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第一章 总则

规划目的

近年来，国家、省、市从区域层面对城市综合交通体系构建提出了新的要求，咸阳的城市发展也迈入新的阶段。为实现与区域交通的互联互通，发挥区域比较优势，优化城市交通体系，解决城市交通拥堵问题，特编制本规划。

规划范围与期限

1、规划范围

规划范围为咸阳市中心城区，范围界定与咸阳市国土空间总体规划（在编）保持一致；研究范围拓展至周边区域，主要包括兴平、礼泉及西咸新区。

2、规划期限

本次规划以2020年为基年，近期为2025年，远期为2035年，同时对远景年进行规划展望。

规划原则

1、以促进西安、咸阳一体化发展为目标

在实现西咸路网对接、完善区域交通的基础上，加快西咸快速路的建设，实现两市快速交通同网，促进西安、咸阳一体化发展。

2、以构建“品”字型三大功能片区为基础

确定与城市布局结构和功能组织协调的交通发展模式，合理构建快速运输网络系统，着力推动城市外围新区、各组团建设发展。

3、以交通发展趋势为导向

通过对咸阳市现状交通问题的剖析和城市交通发展趋势的判断，合理确定咸阳市快速路网布局方案。

4、以实操性为根本

充分考虑快速路的改造空间，以及铁路线、其他自然条件等对快速路建设的制约，不追求过高的建设标准，在合理的快速路规模下，通过结构性主干路的设置来弥补路网功能的不足，强调工程实施的可操作性。 

规划依据

1、法律及规章

（1）《中华人民共和国城乡规划法》（2019年修正）；

（2）《中华人民共和国土地管理法》（2020年修订）；

（3）《中华人民共和国环境保护法》（2015年）；

（4）《中华人民共和国文物保护法》（2017修订）；

（5）《城市规划编制办法实施细则》（2018版）。

2、技术标准及文件 

（1）《城市综合交通体系规划编制导则》（2010年）；

（2）《城市综合交通体系规划标准》（GB/T51328-2018）；

（3）《城市道路交通组织设计规范》（GB/T36670-2018）；

（4）《城市综合交通调查技术标准》（GB/T51334-2018）；

（5）《城市交通运行状况评价规范》（GB/T33171-2016）；

（6）《城市道路交叉口规划规范》（GB50647-2011）；

（7）《城市快速路设计规程》（CJJ29-2009）；

（8）《城市道路交叉口设计规程》（CJJ152-2010）；

（9）《城市道路工程设计规范》（CJJ37-2012）（2016版）；

（10）《公路立体交叉设计细则》（JTG/T D21-2014）；

（11）《城市道路公共交通站、场、厂工程设计规范》（CJJ/15-2011）；

（12）《城市用地分类与规划建设用地标准》（GB50137-2011）；

（13）《城市步行和自行车交通系统规划设计导则》（2013年）；

（14）《城市对外交通规划规范》（GB50925-2013）；

（15）《国务院关于调整城市规模划分标准的通知》（国发[2014]51号）；

（16）其他相关的标准和规范。

3、上位及相关规划

（1）《国家综合立体交通网规划纲要》；

（2）《关中-天水经济区发展规划（2009-2020）》；

（3）《西安国际化大都市城市发展战略规划（2009-2020）》；

（4）《咸阳市城市总体规划（2011-2030）》；

（5）《西咸新区总体规划（2016-2030）》；

（6）《西安市城市快速轨道交通建设规划》；

（7）《咸阳市公交专用道规划设计（2014-2020）》；

（8）《咸阳市公共自行车交通系统专项规划（2014-2020）》；

（9）《咸阳市中心城区慢行交通系统规划（2014-2030）》；

（10）《咸阳市国土空间总体规划（2020-2035）》（阶段成果）；

（11）《大西安城市快速路网规划方案》；

（12）《咸阳市近期“十四五”重大基础设施建设项目谋划工作情况汇编》；

（13）《咸阳市“十四五”规划——城市综合立体交通项目规划》；

（14）咸阳市统计年鉴（2011-2020）。

第二章 规划目标

总体发展目标

以“外快内畅”为目标，促进各种交通方式高效衔接,构筑圈层布局、多网融合,全域覆盖、多式联运的综合交通网络体系,支撑咸阳市“三城两带”空间发展格局, 全面服务于咸阳战略目标和社会经济发展需要。

交通发展目标体系

城市机动化发展目标

结合咸阳市经济增长的实际情况以及居民收入结构发展趋势，合理调控机动车增长速度与拥有水平。近期2025年中心城区小汽车保有量约35万辆（含挂西安车牌车辆），远期2035年小汽车保有量约50万辆（含挂西安车牌车辆）。公共电、汽车数量2025年将达到1830标台，2035年将达到2370标台。

2、城市出行总量目标

中心城区城市交通系统能够满足2035年中心城区158万人次居民的出行需求，规划区范围内居民出行总量将达到412万人次/日。

3.城市交通方式结构引导目标

规划2035年中心城区居民公共交通出行比例达到35%以上（含轨道交通），步行和非机动车交通比例达到45%以上，私人小汽车出行比例控制在15%以下。

第三章 交通发展战略

发展战略

联通全国、辐射区域的对外交通：充分利用咸阳机场与全国主要地区联通，3小时通达全国主要城市；衔接关中城市群城际交通网络，融入城市群2小时出行圈；

西咸一体、路网融合的区域交通：加快推进快速路、城市轨道衔接，形成多样化的一体化交通体系，共建大西安都市区1小时交通圈，协同大西安都市区交通统一规划、建设、管理；

设施健全、运营高效的城市交通：完善城市道路网络体系，提升公共交通供给水平，建立健全慢行、静态交通体系，加强城市交通管理，深入推广绿色出行。

规划指标

	目标
	主要规划指标要求

	联通全国、辐射区域的对外交通
	2035年提升铁路客运比例至30%左右； 

与关中城市群其他城市实现2小时通达；

全市15分钟上高速公路。

	西咸一体、路网融合的区域交通
	形成多样化同城交通联系体系；

西咸间至少形成2-3条轨道、3-4骨干道路联系通道；

全市15分钟上快速路；

打造西咸复合旅游廊道，由至少一条轨道支撑。

	设施健全、运营高效的城市交通
	至2035年公交出行比例达到35%以上；

公交车辆万人拥有量达到15标台/万人；

城市集中建设区85%以上居民单程公交出行时间不超过30分钟；公交运营速度不低于30km/h；

步行与自行车出行分担率不低于40%；

过街设施间距，快速路上≤500米、主干路上≤300米、次支路上≤200米；

景区公共停车场覆盖率100%；

成立城市综合交通规划建设高位统筹机构。


发展模式

咸阳交通发展战略模式应当而且必须是一体化、集约化、多元化和人性化的交通发展模式。

1、一体化：坚持城市集中建设区、市域和西安都市圈不同层次上的交通一体化，交通与土地利用的一体化，不同交通方式的一体化，交通政策与管理的一体化。

2、集约化：形成以公共交通为主体的客运体系和社会专业化货运物流体系，最大限度地减少资源消耗和对环境的影响。

3、多元化：为市民、为游客、为外来商务人员提供多种选择的交通服务；最大限度地满足社会成员多样化的交通需求；平等共享有限的交通资源。

4、人性化：体现以人和物转移为根本的交通发展导向，倡导慢行优先和公交优先，保护弱势交通参与者。

对外交通设施发展策略

1、公路设施规划

（1）提升境内国家综合立体交通网主骨架服务能力，加强衔接网络建设

提升境内国家交通主骨架通行能力。立足国家综合交通网规划的“六轴七廊八通道”规划，加快谋划途经咸阳的高速公路骨架网络建设，提升通道能力，近期重点推进G70福银线西安至永寿段扩容、G6522西铜高速（至延安）项目。

加强国家主骨架的联络线建设。针对国家主骨架以西安作为规划节点的情况，咸阳需要利用区域交通资源，加强高速公路联络线建设，加快推进大西安地区外环线高速的研究论证工作，实现与大西安区域高速公路射线网络的衔接。 

优化既有部分高速公路的功能。针对城市向外不断扩展、高速公路分割用地，以及收费模式对区域一体化发展的阻碍问题，借鉴国内相关城市的发展经验，优化内部功能较为突出的高速公路功能向城市功能调整，近期重点开展西兴高速（西咸快速干道）的回购研究工作。

（2）完善一体畅联的高快公路网增强基础服务功能

完善高速公路互通布局及连接线建设。完善咸阳外环线高速公路互通布局，优化互通连接线技术标准，提升中心城区对外出行效率，实现城区15min以内上高速。

优化普通干线公路与咸阳中心城市衔接。统筹城市货运通道布局，做好中心城市境内过境功能突出的国省干线公路的线位调整优化工作。

2、铁路交通规划

（1）构建多层次的客运轨道交通网络，探索轨道交通“四网融合”发展

分区分级构建网络体系。以出行时空目标为导向，明确各层次轨道交通服务标准，完善轨道交通网络体系，打造都市圈“一小时通勤圈”和“一日生活圈”。 

灵活运营提升服务品质。在同一层次或相邻层次系统之间研究互联互通方案，研究铁路枢纽互联互通、都市圈城际与市域（郊）线路、市域（郊）线路与地铁线路互联互通机制，尽可能减少出行过程中的换乘环节。对处于中间层次的都市圈城际线路与市域（郊）线路，应结合其客流特征的多样性和差异性，合理研究配线设计，通过越行线的设置为实施快慢车运营组织预留一定的灵活性，能够同时兼顾通勤和弹性出行需求。

一票通城实现一站出行。推广MaaS（Mobility as a Service）一站式出行服务，通过票务一体化、信息一体化、管理一体化等举措，在售检票方式、票制票价、安检、运输组织、管理体制等方面实现一体化运营。

利用既有铁路线路资源开通城际线路。加快推进利用陇海线开通西安至咸阳“绿巨人”动车组，力争咸阳成为第7个开通往返西安之间“绿巨人”动车组的城市；加密车次，实现公交化运营，缓解城市交通拥堵，助力西安、咸阳一体化发展。

（2）加快构建铁路枢纽的快速集疏运体系建设，共建共享枢纽资源

推动咸阳站、咸阳西站、咸阳北站与城市快速通道的紧密衔接，实现枢纽10min以内进入城市快速路；优化枢纽内外功能布局，改善枢纽周边交通组织，保障人流、车流有序运营。共享西安北站枢纽资源，完善西安北站与咸阳的衔接网络，重点推动咸阳与北站的快速路、城市轨道网络衔接。

3、与空港规划的衔接

依托区域空港，加强集疏运联系。目前咸阳市坐拥西安-咸阳国际机场，咸阳应加强与空港的联系，一方面谋划城际铁路、地铁、快速路等设施，实现与区域空港的快速联系，满足咸阳的航空出行需求；另一方面，优化运输组织，设置异地候机楼，大力发展联程运输，提升运输效率，实现“零换乘”。

中心城区城市道路网络发展策略

1、快速路规划布局研究

结合咸阳市快速路的功能定位，确定快速路规划原则如下：

（1）覆盖性。快速路网布局要达到一定的覆盖率，能为城市各交通片区提供快速交通服务，使城市各功能区之间以及各功能区与市中心区之间的出行满足城市规划出行时间的要求，从而提高城市各交通片区之间的交通可达性。

（2）便捷性。城市快速路网布局的便捷性具体体现在以下两个方面：第一，城市中任一交通片区能方便快速到达另一交通片区；第二，对每个交通片区而言，能方便快速地进入快速路网，通过快速路网实现中长距离的快速交通出行。

（3）与交通流主流向一致。城市快速路网的线位布局应与城市交通的机动车流主流向一致，以充分发挥快速路大容量、机动车快速通道的作用。

（4）均衡性。城市快速路网的布局要充分考虑各条线路自身各区段以及整个路网交通负荷的均衡性，使快速路网系统基本能提供同一标准的快速连续服务。

（5）避免与轨道线网的重叠性。快速路网系统与城市轨道交通均属于城市快速交通体系，两者均具有大运量、快速以及引导城市合理发展的特点，且两者都能为城市客流提供快速交通服务，也即两者对于城市客流具有竞争性。因此，为了最大限度地发挥两种线网交通功能，必须避免两种线网的过多重叠。

（6）尊重既有现状，强调工程可实施性。充分考虑既有道路改造成快速路的条件，以及铁路线、其他自然条件等对快速路建设的制约，强调工程实施的可操作性；不追求过高的建设标准，在合理的快速路规模下，通过结构性主干路的设置来弥补路网功能的不足；交通与城市景观相结合，尽量减小快速路的设置对景观的影响。

（7）引导土地的集约利用。要求节约每一寸土地，同时确保对土地的高效利用。要综合考虑地下空间的综合利用，进行立体式开发、合理控制设施的建设规模、通过提高管理水平获得土地使用的更高收益等。要避免大马路的规划手法，根据实际需求合理确定道路的红线和断面。

2、主干路规划布局研究

结合咸阳市快速路的功能定位，确定快速路规划原则如下：

（1）结构性主干路：连接相邻组团、枢纽、产业区等，服务中长距离出行，对接并协调规划轨道、快速路网络。

（2）一般性主干路：主要承担组团内部交通、相邻组团相邻片区间交通、作为快速路/结构性干路交通集。

组团内部：联系组团内部功能片区之间交通

组团之间：承担相邻组团相邻片区间交通

交通集散：快速路、干线性主干路、枢纽交通集散

3、关键截面路网规划研究

加强辐射两岸，规划跨河通道彩虹一路、咸通路、韩非路。加密两岸组团间联系通道，基本形成两岸组团间“一主两辅”联系通道，同时进一步加密核心区。规划形成13条跨河通道。

公共交通规划发展策略

1、公交模式分析

以公交客流的流量、流向预测为基本依据，按照总体规划的要求，不同线路对通行速度、准点率、服务区域范围等技术指标的不同要求，确定咸阳公交发展模式：

（1）结合大西安轨道交通线网规划，加快中心城区轨道交通建设；

（2）超前发展快速公交系统，形成网络效应，构筑咸阳市中心城区公交发展骨架；

（3）遵循“建设－培育－升级”发展步骤，实现以常规公交专用道为基础的公共交通发展升级策略；

（4）创造紧凑便捷的换乘条件，实现公交系统整合发展，协同发挥各种方式的优势。

（5）全面实施公交优先系统，建立层次分明、服务高效的公交运营系统。

具体而言，咸阳市公共交通发展模式如下：

近期：轨道+低成本中运量公交+常规公交；

远期：轨道+常规公交。

2、轨道交通规划

根据国家规范要求，咸阳城市规模达不到独立建设地铁的条件，因此在西安主城区轨道交通布局的基础上，谋划咸阳城区内部轨道干线格局。

3、中运量公共交通系统规划

通过对咸阳现状以及未来客流需求预测，咸阳具备开展中运量公共交通建设的需求及建设条件，适宜修建中运量公共交通。同时对有轨电车、 BRT以及好巴士从基本特征、适用范围、单向客运能力、造价等四个方面对比分析，从社会经济发展水平和公共交通客流需求，更适合发展好巴士。

中运量公共交通系统模式比选

	客运方式
	有轨电车系统
	快速公共汽车(BRT)
	好巴士（HBS）

	基本特征
	采用电力驱动，并在轨道上行驶的轻型中、小运量轨道交通方式，一般不采用闭塞信号控制系统。分为混合路权有轨电车、半封闭路权有轨电车和专用路权有轨电车
	在快速公交专用道上运行的，快速、运营服务水平较高，由智能调度系统、优先通行信号系统和乘客信息服务系统控制的客运方式
	属于三级BRT系统

	适用范围
	超大城市、特大城市，城市新区内部客运走廊;大、中城市，重要客运走廊
	超大城市、特大城市、大城市和中等城市，重要客流走廊
	大城市和中等城市，重要客流走廊

	单向客运能力
	0.3-1.5万人/h
	0.6-2.5万人/h
	1万人左右

	造价
	1-1.5亿/km
	0.5-1.5亿/km
	0.05~0.1亿/km

	优点
	与BRT相比服务品质高
	可进行上盖开发
	主要布设在城市新区
	投资节省
	线路灵活
	与城市地面公交接驳性好
	投资节省

	缺点
	占用道路资源较多
	需要架制电缆破坏景观
	与常规公交的接驳性差
	走廊式对线路沿线的站点上下客量要求高
	非物理隔离，运送能力有限


4、普通公交系统规划

针对现状规模不足、布局不合理等问题，把握近期客流需求，优化调整并构建“四个层次、四级线网”+特色补充的公交网络，提升公交服务水平。

四个层次+特色补充

	方式
	功能定位
	通道选择

	快线
	服务于长距离的组团间出行和跨区出行

具有线路长、站距大、速度快、直达性强等特点
	允许进入快速路，以主干路为主

	干线
	服务于区内出行或中、长距离的跨区出行
	主要在主干路、次干路运行

	支线
	服务于区域内中、短距离出行
	主要在次干路、支路运行

	微循环线
	为城市区域提供“最后一公里”运输服务
	主要在支路、街巷运行

	多样化线路
	满足差异化的出行需求

如旅游线、通勤线、夜间线、定制班线等
	


慢行、停车发展策略

1、慢行规划

针对咸阳市慢行交通现状存在的问题，结合上位规划以及国内外慢行交通发展的先进经验，提出咸阳市慢行交通发展策略如下：

（1）构建安全、便捷、通畅的步行路径与步行网络，引导居民“步行+公交”出行，提供舒适、宁静、公平的步行设施与环境，形成以人为本的、体现咸阳地方特色的步行系统。 

（2）构建与城市发展相适应、与机动车发展相协调、与公共交通良好衔接、管理有序的安全、便捷、高效、低耗的自行车系统，引导“自行车+公交”的出行方式，营造舒适、宁静、公平的骑行设施与环境，形成富有咸阳特色的、以人为本的自行车系统。

（3）以绿为脉，串联河、园、路生态空间要素，构筑生态安全屏障；以特色为核，挖掘历史文化与景观资源特色内涵，彰显城市特色精髓。

2、停车发展规划

在相关停车规划和政策体制的共同作用下，形成“以配建停车为主体、以路外公共停车为辅助、以路内停车为必要补充”的停车格局，逐步建立合理的收费体制、健全管理机制，推动停车发展走社会化、产业化道路，实现咸阳市停车与社会经济、交通的协调发展。

策略一：增加停车供给能力，缓解停车供需矛盾

（1）加强停车挖潜改造，缓解老城区、集中办公区域等重点地区的停车矛盾

（2）制定合理的建筑配建停车指标，保证未来新建用地的停车供给

（3）加快公共停车场的规划建设，缓解停车缺额较大地区的供需矛盾

（4）因地制宜设置路内停车泊位，动态调节停车运行状况。

策略二：划定停车分区，制定差别化的停车政策，优化资源配置、调控车辆分布

（1）根据不同地区的交通特性需求，制定差别化的停车配建指标数值，实现动静态交通的供需平衡；

（2）公共停车设施作为城市基础设施加以重视，不同地区公共停车场采用差别化的鼓励政策，有效实现交通资源分配；

（3）不同地区采用不同的停车收费标准，一般中心区高于城市外围地区，通过价格杠杆实现交通均衡分布，发挥停车收费对调节核心区交通负荷的重要作用。

策略三：加强停车违章处罚力度与覆盖范围，提高停车管理水平，保障停车有序

（1）加强停车执法力量建设，改善管理手段，提高停车管理覆盖率；

（2）路内停车引入咪表管理技术，提高停车管理水平

策略四：引入智慧停车系统，促进停车泊位高效率利用

（1）建立智慧停车管理平台中心

（2）建设智慧停车诱导子系统

（3）建设智慧停车收费子系统

（4）建设智慧停车运营管理子系统

策略五：制定停车建设扶持政策，引导停车产业化发展，推广停车共享理念

（1）鼓励社会资本参与停车设施建设；

（2）加强停车场用地的规划控制，停车用地给予优惠土地政策；

（3）减免相关税费，提供相关补贴，降低建设与运营成本；

（4）允许进行部分商业开发，作为公共停车的建设补偿；

（5）鼓励停车资源共享利用，积极探索停车共享新模式。

旅游交通发展策略

依托机场、高铁、高速公路、城际铁路、干线公路网络，打造区域层级的旅游服务中心。

（1）机场、高铁站枢纽与旅游景点交通衔接顺畅、高效；

（2）城际站点与旅游景点依托新型公交、旅游专线便捷衔接；

（3）高速出入口与景点的快速通道规划；

（4）干线公路串联区域旅游景点，形成旅游观光交通带。

第四章  快速路网布局规划方案

咸阳市中心城区快速路网功能定位

1、连接中心城区不同功能组团，屏蔽过境交通，快速疏散对外交通；

2、调节路网交通量分布，缓解中心城区交通运行压力，均衡整体路网负荷；

3、提高交通可达性及运行效率，降低交通出行时空消耗；

4、为未来建设大容量快速公共交通提高条件，提高公交服务水平。

咸阳市中心城区快速路网规模

结合咸阳市国土空间发展及实际发展需求，预测中心城区快速路网规模为100平方公里（包括五陵塬陵墓区）。

咸阳市中心城区快速路网线位方案

规划中心城区内部快速路网体系由环线与加密线所组成，初步形成“四横四纵”快速路网格局，快速路总长度为150.9km，其中咸阳快速路长度为105.7km，西咸新区快速路长度为45.2km。

1、四横：

（1）西咸快速干道（老西宝高速），长度14.4km；

（2）文兴路，长度14.5km；

（3）北塬大道，长度11.5km，周公大道，长度3.6km；

（4）正平大街，长度17km（西咸新区长度13km）。

2、四纵：

（1）东风路-迎宾大道-自贸大道，长度19.2km（西咸新区长度6.2km）；

（2）咸通路，长度18.7km；

（3）汉陵路，长度18.6km；

（4）沣泾大道，长度22.4km。

南北向快速路穿越五陵塬陵墓区总长度为15.3km，其中，汉陵路穿越五陵塬陵墓区长度为7.4km，咸通路穿越五陵塬陵墓区3.7km，东风路-迎宾大道穿越五陵塬陵墓区长度为4.2km，

咸阳市中心城区快速路与其他道路衔接

1、与城市道路的衔接

快速路网系统主要通过设置平行匝道（或高架下地面道路）与周边道路网络形成衔接，快速路主路封闭，辅路两侧不封闭，与周边道路直接连接，周边路网与快速路网出入规模匹配。

2、与公路网衔接

北塬大道向西与西咸北环线店张高速口进行衔接；文兴路向西与西咸北环线进行对接，并与兴平路网相衔接；北塬大道与国道312衔接，咸北大道与省道105衔接，汉陵路与国道344及省道312衔接。

3、与西咸新区快速路衔接

汉陵路向南与沣西新城城西快速干道（快速路）进行对接；通过自贸大道、周公大道、沣泾大道、正平大街，将咸阳与空港新城、秦汉新城及沣西新城快速路网形成统一体系。

快速路断面方案

1、西侧快速路横断面方案

西侧快速路为汉陵路，规划道路红线宽度80m，道路两侧预留绿化带宽度为20m。采用主路双向六车道，辅路双向八车道。

2、南侧快速路（西咸快速干道）和东侧快速路（沣泾大道）横断面方案

南侧快速路为西咸快速干道，现状双向四车道，正在进行四改八扩建；东侧快速路（沣泾大道）保留现状断面，主路双向六车道。

3、北侧快速路（正平大街）横断面方案

北侧快速路（正平大街）规划道路红线宽度60m。正平大街（咸北大道以西路段）采用主路双向六车道，辅路双向六车道。

4、南北加密快速路横断面方案

南北向加密快速路主要有咸通路-咸北大道与东风路-迎宾大道，咸北大道规划道路红线宽度为70-80m，保留现状双向十二车道，主辅路相结合型式，咸通路规划道路红线宽度为60m，主路采用双向六车道，辅路双向六车道。

东风路—迎宾大道，规划道路红线宽度50m，采用主路双向六车道，辅路双向四车道。

5、东西向加密快速路横断面方案

东西向加密快速路线位为文兴路、北塬大道，其中文兴路红线控制宽度为100m，道路红线宽度74m，两侧预留13m绿化带；北塬大道道路红线为80m，采用主路双向六车道，辅路双向八车道。

快速路节点方案（汉陵路）

1、汉陵路与咸旬高速、福银高速

规划汉陵路-咸旬高速立交、西咸北外环高速-咸旬高速立交为分离式立交，汉陵路上跨咸旬高速、福银高速。

2、汉陵路与北塬大道

规划在汉陵路与北塬大道交叉口设置苜蓿叶互通式立交，北塬大道上跨汉陵路。

3、汉陵路与五陵塬旅游路

规划汉陵路上跨五陵塬旅游路，采用分离式立交，五陵塬旅游路通过汉陵路上下行匝道与快速路进行对接。

4、汉陵路与文兴路

规划汉陵路与文兴路采取长条苜蓿叶形立交。

5、西宝高铁-陇海铁路

规划保留现状通道基础上进行箱涵扩孔，主路、辅路均下穿西宝高铁-陇海铁路。

6、汉陵路与渭阳西路

汉陵路与渭阳西路交叉口设置分离式立交，汉陵路上跨渭阳西路，渭阳西路车辆可通过汉陵路上下行匝道进行对接。

7、汉陵路与老西宝高速

近期方案在高科一路西侧占用部分公园绿地设置进出高速的匝道，同时将原规划中与西宝高速（旧线）平行北侧支路的道路红线从16米拓宽至25米；远期规划将咸阳西出口移动至汉陵路处，新增高速出入口和收费站，同时，将此交叉口设置为互通式立交（涡轮型互通式立交）。

快速路节点方案（咸通路-咸北大道）

1）正平大街-咸北大道

规划正平大街-咸北大道交叉口采用涡轮形互通式立交。 

2）咸北大道与咸旬高速

咸北大道与咸旬高速交叉口规划为分离式立交，咸北大道上跨咸旬高速。

3）咸北大道与银西高铁

咸北大道-银西高铁相交处保留现状。

4）咸北大道与北塬大道

咸北大道与北塬大道交叉口采用苜蓿叶形互通式立交。

5）货运北环线

规划保留现状箱涵作为主线箱涵，在两侧新增辅路的箱涵。

6）咸通路与文兴路

咸通路与文兴路交叉口采用部分互通方案，重点解决咸通路与文兴路西向的交通转换。

7）咸通路与玉泉路

咸通路与玉泉路交叉口采用三层立交采取环形立交方式，咸通路上跨玉泉路，玉泉路下穿现状咸通路。

8）陇海铁路、西宝高铁

咸通路主线采用上跨陇海铁路、西宝高铁，辅路利用现状下穿箱涵通道。

9）滨河路、河堤路节点方案

河堤路与咸通路高架桥之间形成部分互通式立交，解决由东向北、由北向西、由西向北交通流，其他方向交通流通过地面线及世纪大道进行交通组织。

滨河路与咸通路高架桥之间形成部分互通式立交，解决由南向东、由南向西、由南向北交通流，其他方向交通流通过地面线及滨河路进行交通组织。

9）跨渭河节点方案

咸通路跨渭河规划两个方案，其中，方案一为渭河大桥，其上层机动车通行。下层非机动车和行人通行的双层景观桥梁。方案二为下穿渭河隧道，双向六车道。

10）与西咸快速干道节点方案

规划将咸通路快速路与西咸快速干道进行衔接，实现快速路与高速路之间的快速转换，此交叉口规划采用苜蓿叶形互通式立交。

快速路节点方案（扶苏路-东风路-迎宾大道-自贸大道）

1）迎宾大道与北塬大道

迎宾大道与北塬大道交叉口设置互通式立交，与周公大道-自贸大道互通立交形成一个复合式立交。

2）迎宾大道与文兴路

迎宾大道与文兴路交叉口设置为立A型（枢纽型立交），意向采用涡轮形互通式立交。

3）货运北环线

规划迎宾大道采用上跨货运北环线。

4）陇海铁路、西宝高铁

规划利用现状东风路已建成的下穿箱涵，在此基础上进行拓宽改造。

5）东风路与人民路

规划东风路上跨人民路，并在人民路上采用东西向下穿隧道，以解决人民路上东西向交通流。

6）扶苏路与西咸快速干线

规划扶苏路与西咸快速干线进行对接，并在此处设置互通式立交，以实现快速路与高速公路之间的快速衔接，此交叉口规划采用苜蓿叶形互通式立交。

快速路出入口设置方案

（1）西侧快速路出入口方案-汉陵路

西侧快速路-汉陵路全长18.6km，全段共设置出入口九组，平均间距为2.067km/组。

（2）北侧快速路出入口方案-正平大街

北侧快速路-正平大街全长17km，全段共设置出入口八组，平均间距为2.125km/组。

（3）南北向加密快速路出入口方案-咸通路-咸北大道

咸通路-咸北大道全长18.7km，全段共设置出入口十组，平均间距为1.87km/组。

（4）南北向加密快速路出入口方案-东风路-迎宾大道

东风路-迎宾大道全长19.2km，全段共设置出入口十组，平均间距为1.92km/组。

（5）东西向加密快速路出入口方案-北塬大道

北塬大道全长15.5km（包含北塬大道向西延伸线），全段共设置出入口八组，平均间距为1.94km/组。

（6）东西向加密快速路出入口方案-文兴路

文兴路全长21.5km（包含文兴路向西延伸线），全段共设置出入口十二组，平均间距为1.79km/组。

第五章 跨障碍通道规划

跨铁路通道规划方案

规划跨西平铁路通道4处，跨陇海铁路通道23处，跨铁路货运北环线通道14处，跨银西高铁通道3处。

规划跨陇海铁路、铁路货运北环线通道一览表

	序号
	铁路名称
	相交道路名称
	立交类型
	序号
	铁路名称
	相交道路名称
	立交类型

	1
	西平铁路
	食品大道
	分离式立交（下穿）
	28
	陇海铁路


	经电北路
	分离式立交（下穿）

	2
	
	文兴路
	
	29
	
	咸通路（现状）
	

	3
	
	汉陵七路
	
	30
	
	二厂路
	

	4
	
	玉泉路
	
	31
	
	彩虹一路（现状）
	分离式立交（上跨）

	5
	西安铁路北环线
	咸平路
	分离式立交（下穿）
	32
	
	秦皇路
	分离式立交（下穿）

	6
	
	珠泉路
	
	33
	
	团结北路
	

	7
	
	彩虹二路
	
	34
	
	立信街
	

	8
	
	经电北路
	
	35
	
	乐育北路
	

	9
	
	文林路
	
	36
	
	新兴路
	

	11
	
	彩虹一路（现状）
	
	37
	
	迎宾南路-抗战路
	

	12
	
	咸通路（现状）
	
	38
	
	东风路
	

	13
	
	西兰路（现状）
	
	39
	
	朝阳一路
	

	14
	
	咸宋路（现状）
	
	40
	
	朝阳二路
	

	15
	
	北塬二路
	分离式立交（上跨）
	41
	
	朝阳三路
	

	16
	
	北塬五路
	
	42
	
	上林北路
	

	17
	
	东风路
	
	43
	银西高铁
	平福大道
	分离式立交（下穿）

分离式立交（下穿）

	18
	
	迎宾大道（现状）
	
	44
	
	纬二路
	

	19
	
	上林北路
	分离式立交（下穿）
	45
	
	咸北大道
	

	20
	陇海铁路
	汉武大道
	分离式立交（下穿）
	46
	
	秦韵路
	

	21
	
	纺织大道
	
	47
	
	秦盛大道
	

	22
	
	纺织一路
	
	48
	
	丰塬三路
	

	23
	
	汉陵路
	
	49
	
	丰塬二路
	

	24
	
	汉仓路
	
	50
	
	北塬大道
	

	25
	
	西华路
	
	51
	
	双照路
	

	26
	
	咸平路
	
	52
	
	秦颂路
	

	27
	
	浴康路
	
	53
	
	丰塬一路
	


跨渭河通道规划方案

规划新增四处跨河通道，自西向东分别为汉陵路-城西快速干道（沣西新城）、咸通路-伍家路、白马河路下穿隧道、韩非路-抗战路相连的桥梁。远景预控三条跨河通道，分别为汉武大道、纺织四路、高科三路桥梁。

第六章 交通拥堵节点规划方案
交通拥堵节点改造措施

1、平交口改造

对道路几何形状进行改造，使距离交叉口的适当位置能清晰观察到路口的交通信号系统、排队等候的车辆等；对交叉口的平面形状进行适当调整，对车道设置及人行道布置进行优化；设置过街设施建设人行天桥或修建地下人行通道；设置左转弯及右转弯专用车道。

2、渠化改造

采用信号灯周期的不同相位来分隔机动车、非机动车及行人；增设交通安全岛。

3、完善标志标线

完善指路标志和道路标线，调整斑马线和停车线位置，增加机动车导流线。

4、依据交通流向、流量合理布置车道

如果左转或右转交通量较大，可设置左右转专用车道，增加交叉口的通行能力。左转专用车道可通过多条进口车道划分车道功能实现，也可利用中分带拓宽进口道的方法。对于左转或右转交通量较小的平交口可通过设置直左或直右车道来提高进口道的利用率。

5、科学分配信号相位

可采用交通信号控制的形式来减少或消除冲突点。

6、完善过街设施

设置合理的导流岛、行人安全岛或中央隔离带；人行交通流量较大的或者过街距离长的交叉口可设置地下通道或天桥等立体过街设施；在左右转交通量较大的交叉口可通过设置行人过街专用相位。

7、交通管理措施

精细划分路权，提高路口单次通过车辆；在繁忙路段的繁忙时段采取交通管制，设置单行时间范围，严禁道路两旁随意停车。

8、交叉口立交方案

为提高交通安全水平与道路的通行能力，形成了以环形、苜蓿叶形为主的立交形式。

拥堵节点优化方案

1、咸平路-宝泉路交叉口

（1）近期优化方案

交叉口物理结构优化：在交叉口范围内拆除中央绿化带，各进口道均增设一条直行车道；同时优化错位导流岛，使车辆顺畅通行。

信号配时优化：交叉口采用四相位信号控制，周期时长95s，其中北进口直行左转绿灯时间25s，南进口直行左转绿灯时间22s，东进口直行左转绿灯时间19s，西进口直行左转绿灯时间17s。

（2）远期规划方案

交叉口物理结构优化：咸平路采用下穿箱涵的方式与宝泉路立体交叉，南北方向直行车辆下穿通过交叉口，左右转方向通过辅道转向，东西进口左右转及直行利用平面进行交通组织。

信号配时优化：交叉口采用三相位信号控制，周期时长55s，其中，南北左转绿灯时间20s，东西左转绿灯时间15s，东西直行绿灯时间11s。

2、彩虹一路-玉泉路交叉口

交叉口物理结构优化：彩虹一路南进口重新划分进出口车道，进口道车道改建为两个左转专用道、两个直行车道和一个右转专用车道，非机动车道压缩为3.5m宽。人行横道后移6m，在人行横道前设置非机动车左转及直行待行区；玉泉路西进口通过拓宽路基的方式，将现状车行道由22m向两侧进行拓宽，拓宽后车行道18m，两侧非机动车道各6m。重新划分进出口车道，进口道设置一个左转专用车道和两个直行车道，右转车辆借用非机动车道；出口道增加一个车行道。人行横道后移6m，在人行横道前设置非机动车左转及直行待行区，南北两侧分别设置行人过街导流岛；彩虹一路北进口重新布设绿化带端口，调整现状车行宽道至21m，西侧非机动车道保持4.8m。重新划分进出口车道，进口道设置一个左转专用道和两个直行车道和一个直行加右转，取消道路西侧绿化带，右转车辆借用非机动车道。人行横道后移6m，在人行横道前设置非机动车左转及直行待行区，道路东西两侧分别设置行人过街导流岛；玉泉路东进口对绿化带及东北角导流岛进行重新布设。

信号配时优化：彩虹一路-玉泉路交叉口采用四相位信号控制，周期时长115s，其中南进口直行左转绿灯时间32s，北进口直行左转绿灯时间15s，东进口直行左转绿灯时间31s，西进口直行左转绿灯时间25s。

3、秦皇路-人民路交叉口

（1）近期优化方案

交叉口物理结构优化：将交叉口以南中心绿化带拆除150米，使得机动车道由现状五条增加为七条。进口车道为一条左转车道、两条直行车道、一条右转车道和一条非机动车道，南方向出口道为三条直行车道和一条非机动车道；交叉口以北将机动车道两侧绿化带拆除至距离交叉口150米，进口道为一条左转车道、一条直行车道和一条直右车道。出口道为三条直行机动车道，一条非机动车道；交叉口东西方向将四个方向车辆停止线向十字路口方向前移。

信号配时优化：秦皇路-人民路交叉口采用四相位信号控制，周期时长175s，其中东西直行绿灯时间50s，东西左转绿灯时间45s，南北直行绿灯时间40s，南北左转绿灯时间28s。

（2）远期规划方案

交叉口物理结构优化：采用秦皇路上跨人民路，设置分离式立交，上跨桥采用双向四车道，辅路设置双向六车道，并在交叉口范围内进行渠化，渠化为单向四车道，其中辅道设置左转车道2个，直行车道1个，右转车道1个；人民路由西向东和由东向西方向共设置9条车道，五进四出，其中设置左转车道2个，直行车道2个，右转车道1个。非机动车道改至人行道上，宽3米，从地上通过。

信号配时优化：秦皇路-人民路交叉口采用四相位信号控制，周期时长170s，其中东西直行绿灯时间51s，东西左转绿灯时间36s，南北直行绿灯时间39s，南北左转绿灯时间32s。

4、秦皇路-渭阳路交叉口

物理结构优化：秦皇路下穿渭阳路分离式立交，秦皇路下穿隧道双向四车道，交叉口范围的车道数与现状保持一致。南北方向的进口车道均改为两左转、两直行和一右转。

信号配时优化：秦皇路-渭阳路交叉口采用四相位信号控制，周期时长175s，其中，南北直行绿灯时间60s，南北左转绿灯时间45s，西进口直行左转绿灯时间30s，东进口直行左转绿灯时间28s。

5、秦皇路-玉泉路交叉口

（1）近期优化方案

物理结构优化：玉泉路西进口北侧增加了辅路，西进口的车辆通过辅路实现左转，北进口的车辆也可以通过辅路的出口道实现右转。其次，增加西进口的车道数量。

信号配时优化：秦皇北路-玉泉路交叉口采用三相位的信号控制，周期时长170s，其中南进口直行左转绿灯时间46s，南北进口直行绿灯时间50s，西进口左转绿灯时间58s。

（2）远期规划方案

物理结构优化：各进口道均拆除机非隔离带，并向外压缩非机动车道、人行道宽度，拓宽进口道。秦皇路北进口道在原有基础上拆除绿化带和压缩车道，增加一个直右车道和一个右转专用车道，重新进行标志和标线的划分。

信号配时优化：秦皇北路-玉泉路交叉口采用三相位的信号控制，周期时长175s，其中南进口直行左转绿灯时间53s，南北进口直行绿灯时间55s，西进口左转绿灯时间61s。

6、咸通路-人民路交叉口

物理结构优化：交叉口东、西进口道增设直行待行区。

信号配时优化：交叉口信号灯相位改为南北左转→东西直行→东西左转→南北直行四相位，周期时长180s，其中，东西直行绿灯时间44s，东西左转绿灯时间41s，南北直行绿灯时间38s，南北左转绿灯时间45s。

7、东风路-人民路交叉口

物理结构优化：拆除渭阳路的西进口道附近绿化带，调整渭阳路道路平面曲线，增加车道至两直行，两左转。渭城桥上设置左转匝道与渭阳路进行对接，是渭城桥上向西行驶车辆不经过东风路与人民路交叉口，直接利用左转匝道进入渭阳路。

信号配时优化：东风路-人民路交叉口采用四相位的信号控制，周期时长175s，其中，东西左转绿灯时间40s，东西直行绿灯时间45s，南进口直行左转绿灯时间40s，北进口直行左转绿灯时间38s。

8、咸通路-玉泉路交叉口

物理结构优化：咸通路采用上跨玉泉路立交，玉泉路设置下穿隧道穿过咸通路，咸通路与玉泉路同时也设置平交，两侧各一条辅道，地面依然采用现状渠化方案。

信号配时优化：咸通路-玉泉路交叉口采用三相位信号控制，周期时长105s，东西直行绿灯时间42s，东西左转绿灯时间33s，南北直行左转绿灯时间21s。

9、新兴路-毕塬路交叉口

物理结构优化：新兴北路进口道进行展宽渠化，展宽段长度45m，渐变段长度20m，展宽宽度4m。

信号配时优化：新兴路-毕塬路交叉口采用三相位信号控制，周期时长145s，其中，南北直行左转绿灯时间48s，东进口直行左转绿灯时间39s，西进口直行左转绿灯时间49s。

10、秦皇路-文林路交叉口

物理结构优化：改造方案为文林路采用高架桥上跨秦皇路，秦皇路进出城区采用下穿隧道的方式，咸宋路进出城区采用平面交叉，由秦皇路隧道辅路进行分流。平面交叉口东、西进口设置3进3出，南、北进口设置3进3出车道。

信号配时优化：秦皇路-文林路交叉口采用四相位信号控制，周期时长115s，其中，北进口直行左转绿灯时间48s，南进口直行左转绿灯时间16s，东进口直行左转绿灯时间18s，西进口直行左转绿灯时间21s。

第七章 近期建设规划

近期规划研究

加强规划研究，构建城市、单元等多层级的综合交通规划体系，强化规划的先导性和科学性，实现各层次交通规划的统筹和对接，全面有效地指导咸阳市各交通基础设施的发展和建设。

近期重点工程

1、近期快速路建设计划

近期重点建设咸通路南北向快速路（高架桥）、文兴路东西向快速路，分流中心城区过境交通，提高城区道路服务水平。

2、近期跨渭河、铁路通道建设计划

启动咸通路-伍家路下穿渭河隧道工程、韩非路-抗战路上跨渭河桥梁，抗战路下穿陇海铁路接迎宾大道工程以及彩虹二路跨铁路通道的建设，进一步加强渭河两岸及铁路两岸的城市互动。 

3、近期拥堵节点建设计划

对10处重要道路交叉口进行平面交叉口改造。计划详见下表：

近期拥堵节点建设计划表

	序号
	交叉口名称
	交叉口类型
	近期渠化拓宽改造完成年份
	平改立计划建设年份

	1
	咸平路-宝泉路
	主-主
	2022
	2023-2025

	2
	彩虹一路-玉泉路
	主-主
	2022
	/

	3
	秦皇路-人民路
	主-主
	2022
	2026-2030

	4
	秦皇路-渭阳路
	主-主
	2022
	2026-2030

	5
	秦皇路-玉泉路
	主-主
	2022
	/

	6
	咸通路-人民路
	主-主
	2022
	2023-2025

	7
	东风路-人民路
	主-主
	2022
	2026-2030

	8
	咸通路—玉泉路
	主-主
	2022
	2023-2025

	9
	新兴路—毕塬路
	主-次
	2022
	/

	10
	秦皇路—文林路
	主-主
	2022
	2030-2035




